Der Sonne ent gegen

Arizona: Fliegerurlaub fiur Piloten mt Anhang

Wenn der Tower-Controller am Ft. Lauderdal e Executive schon mt dem
Vornanmen gruflt, wird es Zeit, sich fiur die Wnterflugzeit ein neues

Rei sezi el zu suchen: Noch ist Phoenix, Arizona, ein Geheimip. Wenn nan
Deut schen an den Flugpl & zen begegnet, sind das neist Flugschil er der
Luf t hansa.

Klar. Es macht riesig SpaR, mt einem kleinen Flieger zu verreisen
Mal in der Luft von der anerikanischen Ostkiste bis zum Pazifik den
Spuren der ersten Amerikaner zu folgen. Das Zelt zum Schlafen unterm
Fl i eger aufzuschl agen und sonst jede freie Mnute in die Luft zu gehen
Die Reise als Ziel.

Nur: N cht inmrer hat der Partner oder die Partnerin den gl eichen
Ent husi asnmus firs Fliegen wie der Pilot selbst. Und erst recht, wenn
Kinder die Familie bereichern, wird der Wanderzirkus schnell vom
Ver gnigen zur | ogi stischen Herausforderung.

Wenn der geliebte Partner schon bei der Erwdhnung an einen weiteren
Fl i egerurl aub di e Augen zum Hi nmel verdreht, dann schlagen Sie ihniihr
doch mal fol gendes vor: Einen
(Fl'ieger-)Ulaub imsonnigen Westen, bei dem Sie jeden Abend w eder
zurick sind und auch tagsuber viel Zeit geneinsam verbringen, ohne dal
der Fanilienanhang nit in die Luft ,nuss”

We das geht? Ganz einfach: mt Tagestouren, die jeden Tag einen
anderen Flugplatz zum Ziel haben, und den der Partner in weniger als
ei ner Stunde auch per Auto erreichen kann. Das genei nsane Mttagessen am
Pl atz oder der Ausflug ins benachbarte Miseum startet dann genei nsam am
Landepl at z.

Das alles setzt eine Landschaft voraus, die mt atenberaubender
Schénheit und abwechsl ungsrei chem Angebot den Besucher verzaubern kann.
Und geniigend alte und neue Kultur, die es sich lohnt, vor Ot oder im
Museum zu besichtigen. Und natirlich genligend interessante Flugziele,
die man sternférm g von einem Ot aus erreichen kann. Das
Pi | ot enparadi es, das alle fliegerischen Anspriche zufriedenstellt und
dabei den Familienfrieden erhalt, liegt im heiBen Sidwesten der USA
Phoeni x i m Bundesstaat Arizona bietet alles, was das Herz begehrt: Vom
anspruchsvoll en Fliegen in den Bergen nit 12,5 Grad Deviation bis zu den
sozial en und | andschaftlichen Highlights, die den Wlaub so richtig
| ebenswert machen.

Auf den Instrunentenanflugkarten fir von Phoenix ist er als Hindernis
mt 1548 FulR knapp vor der 25 R eingezeichnet. Fir den Power Pl ant
Vi sual Approach hat er sogar einen Namen: Tenpe Butte. Bei den Studenten
der Arizona State Universitiy heif3t er schlicht A-Hll. Ncht: Ein
Higel, wi e man zunachst vernmuten kénnte — das A steht vielnehr fir
Arizona und leuchtet als weithin sichtbares, bunt benaltes Betonzeichen




ten, aber den Einheinischen ist er als kleinster, der zahlreichen, Uuber
ganz Phoeni x verstreuten Higel bekannt. deich hinter dem berihnten Sun
Devils Stadion |adt er ein zu einer schnellen Kl etterpartie nmt dem | COM
Ja, genau, denn wir haben ihn auf P-H Il ungetauft. P w e Piloten-Higel.

Nach ei ner knappen Viertelstunde wird der Aufstieg in der prallen Sonne
nmt einem atenberaubenden Ausblick belohnt: Fir Nichtflieger breitet sich
vom G pfel die Sonora-Wiste bis zu den Bergen aus, soweit das Auge reicht,
und mttendrin liegt die Stadt Phoenix mit frischen G Unoasen. Fiur Piloten
gi bt es ein besonderes Schmankerl: Der G pfel liegt direkt unter dem
Endanflug fur die 25 links. Bei westlicher Wndrichtung brausen die Jets
von Anerica West, Southwest und Anerican Airlines im M nutentakt dicht Uber
di e Kopfe der Betrachter. Das Bild zum Funk.

Dazu stimt allerdings nur, wenn man wei 3, daB «Cactus 204 cleared to
land 25 left» eine Landefreigabe fir einen Anerica Wst Flieger ist. Wnn
es nach dem Controller geht, gibt es hier sehr viele fliegende Kakteen.
Auch Sout hwest-Piloten haben in Arizona einen Spitznanen: «Cowboy» bezieht
sich auf ihre sportliche Einstellung zum Fliegen. Die flotte
Cehgeschwi ndi gkeit (brisk wal king speed), nit der man normal erwei se rollen
soll, wird bei Southwest schon mal in ein sanftes Trabtenpo ungewandelt.

Ei n weni g Funkhoren am Boden, bevor man sich zum Checkout fir den ersten
Fl ug annel det, kann nicht schaden. Auch ein gelbter, des anerikani schen
machtigen Pilot, braucht Ubung, um das Kaugumm englisch am Funk wi eder so
zu beherrschen wie beimletzten USA-Fliegerurlaub. Und das kann man prinma
mt einem Famlien-Ausflug auf einen der zahlreichen Higel in mtten von
Phoeni x ver bi nden.

Sinnvoll ist es sow eso, sich die Erhebungen am Boden anzusehen, bevor
man in die Luft geht. Denn praktisch alle sind Ein-, Ausflug oder sonstige
mar kant e Mel depunkte und wer sie nicht zun&chst mit dem PKW gesucht und
dann zu FuB3 erkl omren hat, verwechselt die schon mal aus der Luft.

Wei | Flugzeugen zusehen und Funkhoéren zwar ganz lustig ist, selber flie-
gen aber noch viel schoéner, wollen wir jetzt mal einen Flieger Chartern.
Eigentlich sollten wir besser sagen: Rent-en, denn unter Charter verstehen
unsere aneri kani schen Freunde, dalR wir ein Flugzeug sant Piloten meten
wollen — und wer will das schon?

Es ist Mttwoch. Ein wunderschdner, sonniger Tag nmit knall bl auem H nmel
Uber Arizona. Ein Wetter, bei demes jedem Piloten kribbelt, schnell stnbg-
lich in die Luft zu gehen. Aber leider |liegen noch drei Tage Arbeit vor de
Ver gnigen. Auf neine Anfrage nach einer Cessna fir Sonntag wandelt sich das
freundl i che «What canl dof oryou»- Lachel n des Madchens am Di spatch in einen
sauert opfi schen, verstandni sl osen
«W r habenkei ner osaEl ef ant enm t Schwi mf | Gigel » Gesi cht sausdruck. Am M ttwoch
ei ne Maschine fiar Sonntag und dann noch fir den ganzen Tag — da ist Sunbird
Fl i ght Service wohl der fal sche Ansprechpartner.

Schade. Denn mit acht 172er-Cessnas und etlichen Pipers zum M eten sah
die Flugschule wie eine gute Adresse aus. Die nachste Flugschule am
Chandler Airport hat fir Sonntag nur nehr eine Piper Warrior im Angebot.
Nett. Aber leider sieht die |inke Flache eines Tiefdeckers bei einer
Luf t auf nahne aus dem Cockpit Uber Arizona auch nicht anders aus als Uber
Hessen. Es nulR schon ei ne Cessna sein.

Ckay, also ab zum nachsten Flugplatz: Falcon Field liegt etwa 20
Aut om nuten nordlich. Fal con Executive Aviation bietet mr eine Cessna von




neun»; nur dazw schen ist bereits ein Prifungsflug eingetragen. Auch wenn
das fur mch in diesem Fall kein akzeptables Angebot ist — fliegen ab funf
Uhr norgens ist hier in den Sommernonaten durchaus ublich. Die 150er blei-
ben in dieser Jahreszeit ganztagig am Boden. Mt groéRBeren Cessnas und
Pipers fliegt man etwa von funf bis elf, nmacht dann Pause und steigt erst
in den spaten Nachm ttagsstunden wi eder ins Flugzeug. 40 bis 50 Grad sind
im Somer in der Sonora-Wiste Arizonas, in deren Mtte Phoenix |iegt, Kkeine
Seltenheit. Und da der Boden schon einige tausend FiuBe hoch ist, ist die
Lei stungsgrenze von Mensch und Maschi ne schnell erreicht.

Auf zum ndchsten Vercharterer. Langsam wird es dunkel und der hat auch
schon geschl ossen. Das wird heute nichts nehr und norgen friuh nmachen wir es
besser gleich wie die Anerikaner: mt der Anfrage per Tel efon

Di e erste Flugschul e bei m Donner st ag- Morgen-Versuch liegt an einem Platz
i m Norden von Phoeni x — Westwi nd bildet am Deer Valley Airport aus. Auch
hi er schluckt die D spatch-Danme zunachst bei m Winsch, die Cessna am Sonnt ag
far den ganzen Tag zu meten. Aber sie versucht es wenigstens, und nach
einigen Mnuten Warten sind alle vorhanden Reservierungen der ebenfalls
rund 20 172er-Cessnas so unverteilt, dal es klappt. Nun fehlt nur noch der
Checkout. ASAP (as soon as possible, zu gut deutsch: gestern) ist nein
Winsch — der Termin wird fur ein Uhr heute fixiert.

Mt dem AFD (Airport Facility Directory, der amerikanischen AlP-VFR)
der Sectional -Karte Phoenix im MaBstab 1: 500000, der Termi nal Chart
Phoeni x (1:250000) und dem ublichen Fliegerutensilien wi e Nav"besteck” geht
es gleich ab in Richtung Norden — rund 50 M nuten dauert die Fahrt zum Deer
Vall ey Airport.

Nach 16 Jahren regel maBi gem Fliegen in den USA und denentsprechend auch
etlichen Checkouts und Biennials ist ein Checkflug nicht nehr so das Thena.
Trotzdem den | okalen Luftraum auf der Karte genau unter die Lupe zu neh-

nmen; sehen, wo sich Fragen ergeben, und ein erneutes Durchl esen neines
St andar dbuches Guide to the Biennial Flight Review zahlen zu neinen Ubli-
chen Vorberei tungen auch fur einen Checkfl ug.

Di e Fragen der Fluglehrer am Boden vor dem Flug sind mr mttlerweile
genauso gel aufig wi e die zugehorigen Antworten. In Deer Valley werde ich
dazu positiv Uberrascht. Der Test ist schriftlich und der Fragebogen hat es
in sich. Nicht die ublichen Fragen nach den «required docunents on board»
und den Lichtzeichen bei Funkausfall. Nein, passenderweise nuf3 ich eine
Di cht ehohe ausrechnen: Fl agstaff, der nachste Flugplatz im Norden, ist im
Sommer anspruchsvoll: bei 7000 FulR GND und einer Tenperatur von 50 G ad
Celsius gibt es hier nichts nehr zu vernachl assigen. Start- und
Landest r eckenber echnungen sind ni cht nur theoretisch Pflicht.

Auch konkrete Fluglei stungsdaten — i mrer unter Bericksichtigung der
Di cht ehdhe und der Tenperatur — stehen auf der Frageliste. Geschwi ndig-
keiten und Notfall prozeduren werden abgefragt. Wenn man in Deer Valley
startet mt einem Luftdruck von 29.98 und bei der Landung in Flagstaff nur
mehr 29,73 vorfindet, was bedeutet das? We war das noch bei Electrica
Fire? Klar, dall der Fluglehrer dann geneinsam mit dem Piloten Uber alle
Antworten geht und im Zweifelsfall richtig stellt oder ergéanzt. Alles in
al |l em der ausfihrlichste und sinnvollste Uberpriifungsbogen, den ich bisher
erl ebt habe. Der anschlieBende praktische Flugteil des Auscheckens verl auft
ebenso unspektakul & - Flugl ehrer Batumalai will sehen, dal3 die Pilotin die
Maschine im Giff hat und | obt den ,professionellen Flugfunk®. Von neinen
vor berei tenden | com Bergsessi ons habe ich ihm nichts erzahlt.




di esem Arti kel beschriebenen Pl atze im 25-Meil en-Radi us um den zentral en

i nt ernational en Flughafen Phoeni x Sky Harbor (PHX) |iegen, sind diese bei-
den etwas weiter sudlich zu finden, grob in Richtung Tucson. Beide sind
(fur die ,Bodenmannschaft“) ebenfalls in rund einer Stunde von PHX mit dem
Auto zu erreichen. Eloy liegt fast direkt an der Autobahn, nach Coolidge
mul3 man schon ein wenig durch die Wiste.

«Good norning, Deer Valley Gound, Skyhawk 123G at Av Jet sign, ready
to taxi to active with Bravo»

Li nks und rechts der Parallel-Bahnen und auch i m Norden |iegen Berge.
Jetzt wird es ernst, ein wenig Kribbeln mscht sich in die Vorfreude auf
den kommenden Uber | andf | ug.

«Good norning, Three CGolf Juliett, taxi to 25R and what did you say was
your direction of flight?»

Mst. So viel zum professionellen Funk. Wahrend es den Lotsen voll konmen
kalt |&aBt, zu welchem Zielflugplatz der Flug geht, interessiert ihn die
gewinscht e Abflugrichtung sehr wohl. Sie ist Teil der Roll anforderung.
Netterwei se hat er nich nicht angeschnauzt, sondern auch noch hoflich
gefragt, welche R chtung ich denn angegebenen hatte — so, als ob er sie nur
nicht richtig mtbekonmen hatte.

«Sout h departure, 3GJ, sorry, sir»
«No problem 3&». Ich sehe ihn férmich durchs Mkro grinsen

Die fliegerische Herausforderung an neiner gewdhlten Route liegt in der
«Transition», dem Flug entlang einer der Sichtflug-Routen durch die
Kontrol |l zone von PHX. Von Norden aus ist der Einflugpunkt Squaw Peak (2600
FulR), einer der berihnt berichtigten Berghigel im Stadtgebiet von Phoeni x.
Wel cher war das nun gleich? Der da sieht eher aus wi e Canel back Muntain
(2700 FuB) und das da hinten kénnten schon di e Papago-Higel (1500 FuR)
sein. Ausgerechnet den Squaw Peak hatte ich zuvor noch nicht zu Ful3 erkl om
nmen.

Der Initial Call zur PHX Anflugkontrolle Nord nmuf3 rechtzeitig vor dem
Ei nfl ugpunkt komren

«Phoeni x Approach, Skyhawk 123GI».
«Phoeni x Approach, 123GJ, go ahead»

Das sieht schon mal gut aus, denn ein «123G) Standby» héatte far
Luftraum Cass B nicht gelangt — die korrekte Wederhol ung des Rufzeichens
ist als , Communi cati on established nur ausreichend fir Luftraum Cl ass C
und D. Bei B muf3 explizit eine Freigabe zum Einflug erfol gen.

« 123@& approaching Squaw Peak for transition to Coolidge».

Knapp. Kurz. Pragnant. Die zusatzliche Information ,Southbound transiti-
on“ (wie etwa in Frankfurt Ublich: southbound transition to Egel sbach) ware
redundant und ist hier unerwinscht.

“

Der Funk ist vergleichbar nit den Anwei sungen von Frankfurt Turm Zwar
Aneri can englisch, aber verstandlich ausgesprochen und nur nit bekannten
Luftfahrt-Phrasen. Verglichen mt dem Funk am Ft. Lauderdal e Executive
richtig gehend harm os: keine ortsspezifischen Ausdricke und relativ
| angsane und deutliche Aussprache. Wer problenl os dber Frankfurt
International fliegt, dem werden auch die VFR-Transitrouten Uber Phoenix




drei Parall el bahnen darunter die Kakteen und die Cowboys ein munteres
St el | di chei n geben.

Die Freigabe zum Ei nflug komt auch pronpt nach einem zugeteilten
Tr ansponder code und dem bestatigten «Radar Contact». Und zwar mt einer
zugeteilten Hohe und Flugroute (West oder Ost). Generell sind
Dur chf | ughéhen von 3500 bis 5500 Ful3 nbglich. Die Zugeteilte richtet sich
nach der Hohe beim lInitial Call und den noch freien Flughthen

Ent gegen den Angaben auf der Term nal Chart, daB sich die Entscheidung,
ob es die westliche VFR-Strecke oder die uUber dem 6stlichen Bahnende ent-
| ang fuhrende wird, aus der Anflugrichtung in PHX ergibt, teilen die
Controller bei hohem VFR-Durchfl ugverkehr auch schon mal beide Strecken
gl eichzeitig ein. Der Korridor ist ein praktisches und auch gern genitztes
Angebot . Sel bstredend, dalR Kurs und Flughthe exakt stinmmren nissen.

Knapp vor Erreichen der ersten Bahn wird man, aus Norden konmend, auf
di e Anflugfrequenz Sid verw esen. (Resp. auf die Nordfrequenz aus Siden
komrend). Beim lInitial call auf der neuen Frequenz wird diese w ederholt:

«Sky Harbor Approach, 123G& ist with you, 123.7».

Uber den South Mbuntains, einer weiteren Bergkette (rund 3000 FuR),
erfol gt schon die Freigabe zum «squawk VFR» (das ist in USA der
Transponder code 1200). Der Ei nflugpunkt aus Suden |iegt noch ein Stickchen
weiter: Firebird Lake ist ein aus der Luft weithin sichtbarer, riesiger
Loschtei ch. Die zugehorige Rennstrecke ist am Boden von der Autobahn aus
wesent|ich besser erkennbar. H er wechseln sich tageweise Mnster Trucks
und hei Be Mdtorréader nmit schnellen Runden ab

Der Anflug auf Coolidge ist problem os. Fur die zwei Schlechtwettertage
imJahr gibt es einen VOR- (Stanfield-VOR) und einen GPS-Anflug. Die
Anfrage bei knall blauem H nmel auf der Uni com Frequenz 123.0 : «Coolidge
traffic, are there any skydivers in the air at Coolidge?» macht Sinn. Auch
wenn di e «Intensive Parachute Activity», die noch auf der Karte vermerKkt
i st, schon seit einigen Jahren nach El oy weitergezogen ist — eine King Ar
i st zum ndest am Wochenende noch i m Dauerbetrieb zum Absetzen Uber dem
Pl atz. Wahrend der Wche aber ist hier tote Hose. Ab und zu ein
Fl ugschill er aus ei ner der Flugschul en um Phoeni x, der seinen Alleinflug
praktiziert; heute dazu ein Pilot auf Zw schenstop von Nevada nach Tucson-
aber das ist auch schon alles, was sich auf dem ausgedehnten
Fl ugpl at zgel é&nde abspielt.

Trot zdem der Platz hat seine Reize. Coolidge ist fidr anerikanische
Verhél tnisse ein recht betagter Platz: Schon im Zweiten Wl tkrieg diente
der 572 Fighter/Bonber Service Coolidge als obligatorischer Zw schenstop
far alle MIlitarflige zwi schen Ost- und Wstkiste. Auf der genei nsanen
Army- Navy- Base war alles stationiert, was die Augen historisch begeisterter
Fl i egerkol | egen | euchten |aBt: Bl7, F4 Corsair, B29, Navy Ducks und P38.

Heute sind die betonierten Abstellplatze der Flieger neist mt Unkraut
Uberwuchert oder von Sand bedeckt. Neben dem norbiden Flair, das trotz sen-
gender Wistensonne Uber dem riesigen, verlassen w rkenden Patz hangt, gibt
es drei Attraktionen, wegen derer es sich Iohnt, an diesem historischen Ot
vor bei zuschauen.

Bereits wahrend der Landung fallt der schoéne, alte Hangar am Vorfeld
auf. Als Cpt. Sam Brunetto den vor zehn Jahren Ubernahm war das Ceb&ude
abbruchreif. Das das in den zahlreichen, kleinen Fenstern fehlte




75000 Dol | ar hi nei ngesteckt und er koénnte durchaus noch 100000 vertragen»,
so der Ex-TWA-Kapitan. Der Pilot, der in seinen 34 Airliner-Jahren von der
B707, Uber die B727 und die L1011 alles geflogen hatte, «wo nman noch rich-
tig fliegen nuBte» brauchte einen sicheren Abstellplatz fir eine weitere
fliegerische Raritat: |Im Dunkel des Hangars strahlt heute eine silbrige
Lockheed L-18 Lodestar, nit Baujahr 1943 nur um zwei Jahre jinger als die
Fl ugzeughal l e, und die einzig flugtichtige L-18 weltweit..

Auch in dieses Prunkstick hat Brunetto kraftig investiert: Als er sie
vor einigen Jahren in New Ol eans zum ersten Mal erblickte, war aus dem
ehemal s nondanen VI P-Transporter von Pearl Harbor ein Flugzeugw ack gewor -
den. «Die Instrunmentierung ist konplett neu und auf dem heutigen Stand der
Techni k», zeigt Brunetto stolz, «auch die Mtoren und die Inneneinrichtung
sind ganz neu. Hier haben wir allerdings Wert auf noglichst grolRe
Oiginaltreue gelegt.» Angetrieben wird der Sil bervogel von zwei 1350 HP
Wight Mtoren. Rund 750000 Dol lar hat der Luftfahrtfan in das letzte flie-
gende Prachtstick dieser Art investiert.

Von Mai bis Oktober steht die L-18 in der Halle. Mangel nde Steigl eistung
und fehl ende Klimatisierung | egen das bei sengender H tze nahe. Aber in den
kihl eren Wnternonaten zeigt Brunetto, was in dem A dtiner steckt: fur 150
Dol lar pro Sitz fliegt der Kapitdn seine Passagiere zu Biosphere Il (das
war das Experinent, bei dem einige Menschen Uber Jahre hinweg, in einer
Urgebung herneti sch abgeschl ossen, autark weiterleben sollten) und zu eini-
gen berichtigten Kupferm nen. 800 FuB Uber Gund |aRt sich das alles genau
bet racht en.

Fir sein Cl123-Projekt ist Brunetto noch auf der Suche nach zwei

T56A- 7B oder T56A-15 Triebwerken. Propeller sollten Hamlton Standard
54H60 sein. Wenn Sie gerade einen i m Angebot haben, nmilen Sie dem Kapitéan
doch bitte unter: captsb@asagrande.com

Die zweite Attraktion, zunmi ndest fur regenverwdbhnte Europder, ist eine,
die es in Arizona auf praktisch allen Platzen gibt: Wgen des extrem
trockenen und heiBen Klinmas ist Rost hier praktisch unbekannt. Damt al so
der ideale Ot, um ausgediente Flugzeug zu parken. Fur kurze oder auch fir
unbestimte Zeit. In Falcon Field etwa wartet altes MIlitargerat, DC 3s und
ahnl i ches, auf bessere Zeiten. In Goodyear baut der dortige FBO AMS ausge-
diente United-Flieger fir FedeEx auf Fracht um

Am Vorfeld in Coolidge sind gerade eine DC-8 (sie ware altersméllig noch
okay gewesen, aber die Triebwerke waren zu laut) und eine B737 geparkt.
Bei de schon nicht mehr ganz vollstandig, denn ein Kran und vier Mnner
bemihen sich mt Kraften, die ranponierten Flieger weiter zu zerlegen. D e
737 ist fur Tucson bestimmt. Dort soll sie unter Aufsicht der FAA absicht-
lich zerbonbt und unter Feuer gesetzt werden. Zu Ubungszwecken.

Schon hier zuzusehen tut weh; durch die gedffneten Turen sieht man teil -
wei se noch die Inneneinrichtung, wdhrend vorne schon die |Instrunentierung
fehlt. Auch wenn mr die Arbeiter versichern, dal die gerade auf den
Ti ef | ader gehiefte Flache kunftig in einer Schule ausgestellt wird — ich
werde das Gefdhl nicht 1os, dalB einige der Teile irgendwann wi eder in ande-
ren Flugzeugen in der Luft sein werden.

Al's Brunetto spater erzahlt, das sei der normale Lauf der Dinge: ein
hoch bezahlter Flugzeugnmechani ker verliert wegen Al kohol oder anderer
Drogen am Arbeitsplatz seine Lizenz, solche Einsatze sind dann zwar
schl echt bezahlt; dafir aber regt sich niemand Uber offensichtliche




Die dritte Attraktion hat w eder etwas mt Geschichte zu tun: Auch, wenn
sich heute das Uuppige Springerleben wenige Meilen sudlich in Eloy abspielt
— in Coolidge wrde Fallschirngeschi chte geschrieben. Viele der Legenden,
die man sich an kuhl en Abenden erzahlt, sind hier passiert.

Fir die Bodentruppe mt Auto gibt es wenige Meilen von Coolidge ent-
fernt, ein kulturelles H ghlight: Die Casa Grande Ruins zahlen zu den
Nat i onal en Monunenten der USA. Mtten in den Bergen hatten hier die
Hohokam di e Ahnen der heutigen |ndianer, vierstockige Behausungen errich-
tet. Einige der Gebaude sind noch zu besichtigen. Sehenswert - auch fir
Piloten. Die aber schwi ngen sich ins Flugzeug und fliegen dazu den noch
naher gel egen Flugpl atz von Casa G ande an.

Unser nachstes Ziel ist nun Eloy, der Flugplatz nit Wstern Flair. Hier
dom ni eren eindeutig die Fallschirnspringer. Auch wochentags wechsel n sich
weni gstens drei Twinotter und eine King Air mt Steigflug auf 13000 FulR
iber G und und anschlielRenden Sinkflug ab. Hier ist in jedem Fall in m nde-
stens 10 Meilen vom Platz die Frage nach den Springern in der Luft ange-
bracht. Das beruhi gt zum ndest die Absetzpiloten, die selber sehr genau
wi ssen, wer wann und wo gerade seine Lebend-Fracht befoérdert. Gestartet
wird bei leichtemund noderatem Wnd von der 02, gel andet auf der 20

Auch an anderen anerikani schen Pl atzen, wird bei Absetzfliegern an fre-
guentierten Platzen nicht die Registrierung des Flugzeugs oder der Typ
gesagt, sondern eine interne Nunerierung der Flugzeuge. Das hoért sich dann
etwa so an: «Eloy traffic, Junp3 is departing runway 02 at Eloy.» QOder:
«Eloy traffic, junpers at 14500 and below at Eloy.» Und das i m Wechsel im
M nut ent akt .

Tr ot zdem komen auch vi el e Schul ungsfl iige hi erher. Probl ene haben damt
weder di e Absetzpiloten noch die Flugschiler. Man nmuss eben w ssen, was |o0s
ist und sich darauf einstellen. Mt etwas Ricksicht und Verstandnis des
Abl auf s kl appt das auch.

Worauf man sich weniger einstellen kann, sind sogenannte Dust Devils.
Aneri kaner umnschrei ben di e unangenehne Wetterauspréagung auch als M ni -
Tornado. Das hei mt lcki sche an den Dreckteufelchen, ist, dalR nan sie neist
nicht sieht. HeiRBe Luft (ber einem Stickchen Boden wird durch Wnd abgel 6st
und wandert rotierend mt Laufgeschw ndigkeit weiter. Kl eine Dust Devils —
etwa in Eloy haufig anzutreffen — haben ei nen Durchnesser von rund einem
Met er und ei ne Saul enh6éhe von einigen Metern. Es gibt aber auch ausgewach-
sene Exenplare, mt etlichen Metern Durchnmesser und Hohen von nehr als 1000
FuB. Wandert der M ni-Tornado Uber Beton oder Asphalt, ist er recht gut als
schnel | bewegte Staubsdule zu sehen. Liegt auf seinem Wg ein schdon gendh-
tes Stick Wese, verschwi ndet er pronpt fir das nenschliche Auge. Hier kann
der genaue Beobachter nur an der Bewegung der gekré&uselten G asoberfl ache
feststellen, daR die Gefahr keineswegs voriber ist. Fallschirmspringer im
Landeanfl ug haben kei ne Chance auszuwei chen.

Fir Flugzeug-Piloten bieten die kleineren Auspréagungen der Dust Devils
weni ger Gefahr. An Tagen nit starken Bodenwi nden (Uber 23 Knoten) enpfiehlt
es sich, die Anfluggeschw ndigkeit hoher zu wdhl en — wegen der hierzul ande
oft begl ei tenden W ndscherungen. An sol chen Tagen ist auch in grodfRere Hohe,
in der Nahe der zahlreichen Berge, mt verstarkten und unvernuteten Auf-
und Abwi nden zu rechnen. Im Gegensatz zu unseren Landen, bei denen
Boei gkeit nei st Begl eiterschei-
nung i st bei starken Wnden, geht es hier unsichtbar und ohne Rucken, aber




so schlinm — die generelle Mglichkeit des Auftretens der fir uns ungewohn-
ten Dust Devils aber sollte nicht verschw egen werden.

Der Platz Eloy hat Charne: die Skydiver haben hier eine kleine
West er nst adt auf gebaut: Vom Sal oon bis zum Internet-Cafe, FitnelRcenter und
Swi mmi ngpool, Ceneral Store und Massage Therapie, Profi-Kletterwand und
Tribtune fur die Zuseher — alles ist vorhanden, was das (Springer-)Herz
begehrt. Auch fir Piloten sehenswert.

We ware es nun zur Abwechslung mal wieder mt ein wenig Kultur? N cht
nur fdr di e Bodenmannschaft? Nach Rickkehr und Landung in Deer Valley weni-
ge Meilen nach Westen zu den Fel senzei chnungen (Rock Art) der |ndianer —
der Naturpark mit einem weiteren Vul kan-Felsen |iegt im Endanflug auf die
07R

Scottsdal e steht norgen auf dem Programm Das Nobel viertel im Nordosten
von Phoeni x gl anzt nicht nur mt teuren Boutiquen und Prachtvillen, hier
befi ndet sich auch eines der zahlreichen, bedeutenden Kunstnuseen dieser
Cegend. Und natirlich die Wisten-Fel senburg von Frank LI oyd Wight — das
war der ,Erfinder® von «Form folgt Funktion». Ein MuZB fir alle
Archi t ekt urbegei sterten. Um dahin zu konmen, braucht es vom Fl ugpl atz
Scottsdal e aus allerdings ein Auto. Der Platz bietet nicht die optinalen
Bedi ngungen zum Chartern von viersitzigen Kol benmaschi nen, auch wenn etli -
che Kleine am hinteren Teil des Vorfeldes parken — sie sind in
Privatbesitz. Dominant sind die groBen FBGCs, deren unifornmierte Mtarbeiter
ei ne Col fstream nach der anderen abfertigen, oder war das gerade eben ein
Learjet, der gestartet ist? Hyer zahlt das entsprechende Auftreten und die
gol dene Farbe der Kreditkarte. Anfliegen des Platzes ist jedoch unprobl ena-
tisch (caution: wake turbul ence) und das Restaurant ein Ceheintip unter
Pi | ot en.

Den Anwohnern entsprechend, die zwar nit eigenem Jet noglichst schnel
vor der Haustlire starten wollen, aber, wenn sie nicht unterwegs sind, abso-
| ute Ruhe beanspruchen, ist dies einer der wenigen |armenpfindlichen
Pl a4t ze. Keine Intersection take-offs, keine Schul ungs- Go-Arounds und auch
kei ne Durchstartmanéver von 21 Uhr bis 6 Uhr norgens. Das ist zunindest fir
ameri kani sche Verhél t ni sse ganz schén restriktiv.

I merhin schlieft die Auflistung, was man aus Larnschutzgrinden alles
beachten nmul3 (Rechtskurve auf 300 Grad gl eich nach dem Abheben von der 21,
bevor zugt e Landerichtung 03 bei wenig Wnd, nur kurze Anflige auf die 21.),
mt dem Satz: Die Einhaltung obiger Verfahren liegt im Ernessen des Piloten
— Sicherheit geht in jedemFall vor.

Wesentlich anderes Flair bietet sich etwa in Falcon Field, rund zehn
Flugm nuten weiter sudéstlich. Die zwei Parallel bahnen haben, wie fast alle
Pl atze in dieser Gegend, die zwei oder drei gleich gerichtete Bahnen auf-
wei sen, jeweils aulen |liegende Pl atzrunden. Das hei3t, alle Platzrunden
|iegen so, daR sie nicht die andere Bahn tangieren und so fuhrt jeweils
eine inmer rechtsrum Aber das ist eigentlich |ogisch und daher leicht zu
nmer ken.

Fal con Field bietet w eder einiges zum Sehen auch fir den Bodentrupp und
mehrere Restaurants. deich zwei ansehnliche Attraktionen warten auf
Besucher: das Chanplin Fighter Aircraft Museum und das Confederate Air
Force Museum Der Flugplatz zahlt zu den zehn Pl atzen der USA nmit den nei-
sten Abstellplatzen fir Flugzeuge. Eigentlich gehdrt der Platz der Stadt
Mesa, der drittgrofRten Stadt Arizonas. Allerdings verschnel zen Phoeni x,




i st das Ende der einen und der Begi nn der néchsten Stadt nicht nal benerk-
bar als Ubergang in einen neuen Stadtteil.

Was man dem synpat hi schen Flugpl atz der Al genei nen und Geschafts-
Luftfahrt nicht ansieht: er hat schon einige Jahrchen auf dem Buckel .
Wahrend des Zweiten Weltkriegs wirden hier Piloten fur die British Royal
Airforce geschult. 1941 hob als erstes Schul flugzeug ei ne Boeing PT-17
St earman von Fal con Field ab.

Nach Suden bieten sich nun zwei weitere Pl atze zum Landen an: da wére
zunachst einmal WIllians Gateway Airport. Von den Ei nheim schen als
neckisch als WIllies bezeichnet («Over the willies» ist die Standortnel dung
Uber dem Pl atz-VOR), ist das einer der Flugplatze, die man als Pilot gese-
hen haben sollte. Chartern in der Cessna-Kl asse ist hier zwar ebenfalls
ni cht an der Tagesordnung, auch wenn sich etliche in der Platzrunde nit den
MIltarjets abwechseln. Anfliegen ist wie praktisch an allen Pl&atzen unpro-
bl emati sch — drei Parall el bahnen stehen zur Auswahl. Der Platz |iegt am
siddst i chen Ende des G ofraunms Phoenix und eigentlich wire hier bereits
Nowher el and, wenn sich nicht die Arizona State University EAST nit allen
Luftfahrt-Departnments ni edergel assen hatte. Mal Lust auf eine Vorlesung
Uber Turbinentriebwerke? Cder |ieber auf eine Diskussion dber die Zukunft
des Fl ughaf enmanagenents? Hier finden Sie sicher die richtigen Leute dafdr.

Das ,Flight Deck Cafe/Pilots Shop* neint seine Aufgabe wortlich: im
Angebot sind nicht nur Hanburger und die Sal atbar fir den Bauch, sondern
auch die passende Nahrung firs Gehirn: im gleichen Raumw rd alles présen-
tiert und verkauft, was man nornal erwei se in ei nem Pil ot enbedarf sl aden
suchen wirde: Flugkarten, Bicher und &hnliches. Als Cessnapilot ist man
hi er zwar genauso gern gesehen, die Chancen, dall alle an den Nachbarti schen
aber etwas Schnelleres und GroReres pilotieren, sind recht grol.

Heute ist es relativ ruhig. Gestern war der grofRRe Airshow Tag, bei dem
die Blue Angels zeigen durften, wie knapp sie in jeder Fluglage an einander
vorbei flitzen kénnen. Die grofRe Brinette vor mir imgriunen Fliegeroverall
holt sich nur noch schnell Starkung fur den Flug zurick nach Mnot, North
Dakota, — Cpt. Sarah Hall ist Radar Navigator auf einer B-52. Fir die Crew
Pilot, Co-Pilot, Radar Navigator, Navigator, Electronic Warfare Ofi zier
war die Airshow ein angenehnmer Anlal3, nit einen Katzensprung fir den Bonber
der nordi schen Kalte zu entfliehen.

Un die Mttagszeit wird wochentags drauflen unter O angenbdumen gegrillt:
Die Steaks frisch vom Rost mt Blick auf die Landebahnen. Pil otenherz, was
wWllst Du nehr. Wllies ist in jedem Fall eine Landung wert!

Genau westlich liegt nun Chandler Airport. Zum ndest am Boden - hier
verbindet die Wlliams Field Road die beiden Platze direkt in westoéstlicher
Ri chtung. Auf der Luftfahrtkarte sieht das etwas anders aus. Danach fuhrt
der Kurs eher sudwestlich.

Der Unterschied liegt an den 12,5 Gad dstlicher magnetischer
Abwei chung, die sich Uber die ganze Term nal Chart hinweg zieht. Alle VOR-
Rosetten stehen schief. 180 Grad ist nicht mehr unten und 360 G ad nicht
nmehr, wi e gewohnt, genau im Norden. Aber das ist genau das Praktische. Denn
beim Fliegen bleibt man in einem System wenn im Flieger die VOR- Nadel
einen Kurs zur Station von 120 angi bt, dann fliegen wir den und konmen
genau zur Station.

Bl 6d ware es nur, einen Strich in die Karte zu zi ehen und den Kurs dann
(wie gewohnt) nit dem Dreieck zu bestimen. Statt dessen verschi ebt man den




von Phoeni x-VOR (PXR), denn die liegt genau in der Mtte der Karte. Und
schon ist der richtige (magnetische) Flugkurs ablesbar. Recht praktisch —
trotzdem finde ich es bei jedem beim Hi nsehen auf die Karte erneut irritie-
rend, dal 360 G ad ,nicht oben ist".

Chandl er ist nur einen Katzensprung entfernt. Das ist auch eine
Ei genheit der Platze unter dem Class B Airspace von Phoeni x: da praktisch
alle eine Kontrollzone (O ass D Airspace) aufweisen, und die Zylinder
manchmal fast ineinander greifen, mul3 man nei st gl eich nach dem Abheben auf
di e neue Frequenz wechseln. Mt ein Gund, warum es Sinn nmacht, dem
Controller die Abflugrichtung anzugeben

DalR die Gegend um den Flugplatz von (G of3-)Viehzucht dominiert wrd,
wird die Nase des Bodentrupps feststellen. Bei der Anfahrt zum Chandl er
Ai rport dom nieren keine grof3zigigen Villen im Hol |l ywood-Stil, sondern
Ranches mit jeder Menge Kihe und Pferde. Von der Luft aus ware vielleicht
noch das separate Heli Pad zu bemerken: hier trainieren mt grofRem Ei nsatz
di e Flugschul er von Quantum Hel i copters.

Auf dem Weg in nordwestliche Richtung nach Goodyear |iegt der private
Stellar Airpark, inmrerhin mt einer 4300 Ful3 | angen, asphaltierten Bahn und
ei nem VOR- (Phoeni x-VOR) oder GPS-Anflug. Hier wird gerade die Flying
Community stark erweitert. Ab etwa 350000 Dollar sind noch Grund inklusive
kl ei nerem Hiuschen am Rol | weg zu erwer ben.

Und noch eine Flying Community liegt fast an Weg. Di e Hauser der Hangar
Haci endas i m Sudwesten von Phoeni x nmachen i hrem Nanen alle Ehre: nicht
anei nander gequetscht w e die dutzendweise gleich aussehenden Villas in
Stellar Airpark, sondern nmit viel Gun und viel Wide fur die eigenen
Pferde und andere Haustiere. Altere Cessnas, geparkt im Schatten von nehren
Met er hohen Saguaro Kakteen und ein verwittertes Schild nmit der Aufschrift:
«Active Airport, Aircraft only» sind die einzigen Anzeichen auf einen
Fl ugpl at z.

I rgendwo dazwi schen |iegt auch eine Landebahn, die sich nur durch die
Bahnbenal ung 26 von der néchsten Strale unterscheidet. Ach ja, asphaltiert
i st sie auch, denn hier gehdort es eher zum guten Ton, eine eigene Dirt Road
al s ZufahrtsstraRe zu haben, auf der jede Autobewegung kil oneterwei se durch
ei ne Staubfahne sichtbar ist. Jedes Haus sieht anders aus und hat sein
Ei genl eben. Besonders auffallig ist eines der oberen Hauser am Ber ghang:
ganz in wei 3 und von der Ferne fast w e eine Kugel an den Hang gekl ebt.
Erst von der Nadhe sieht man die Kanten und di e zahlrei chen ecki gen Wande
und dall es eigentlich ein Vieleck ist. Ein Grofteil der Bewohner dieser
Gegend zahlt zur spani schen oder indiani schen Bevél kerung. Der Enpfang fur
ei nen neugi eri gen Besucher wie mch ist herzlich.

Nun aber weiter nach Goodyear. Hier |&dt ausnahnswei se w eder mal ,nur®
ei ne Bahn zu Landen ein. Die dafir ist 8500 FuRR | ang. Goodyear ist gekenn-
zei chnet durch Lufthansa Flight Training, genauer gesagt, deren anerikani -
schen Unterfirma ATCA (Airline Training Center of Arizona), und AMS
(Avi ati on Managenment Services), einem grofRen FBO der sich auf die
Reparatur und W edeherstellung von Airline-Fliegern spezialisiert hat. Im
Monent werden gerade alte DC- 10 Passagi er-Fl ugzeuge fir FedEX auf Cargo
unger dst et .

DaR der Flugplatz vielen noch als Litchfield Airport ein Begriff ist,
hat seinen G und. Denn Paul Litchfield, der junge Prasident von Goodyear
Tire and Rubber, Chio, war 1916 auf der Suche nach dem i deal en Anbaupl atz




brauchte nman bessere Reifen. Deutsche U Boote fingen danals alle agypti-
schen Baumwol | | i ef erungen ab. Arizona schien klimtisch am besten geei gnet,
ebenso hochwertigen Rohstoff zu liefern

Wahrend des zweiten Wl tkrieges war dann richtig viel |os. Zahlreiche B-
24 Bomber wurden auf die Navy-Version PB4Y ungeristet — der Flugplatz kam
nicht nmehr zur Ruhe. Die folgte nach 1945, als die Goodyear Conpany ihre
Ni ederl assung schliessen nuf3te. Heute hat sich auf dem ehenaligen Cel ande
des Reifenherstellers Lockheed Martin Data Systenms angesi edelt.

Zwi schen 1945 und 1965 war der Platz ein Eldorado fir Flugzeug-Freaks.
Hatte doch die US Navy damals rund 5000 ausgenusterte Flugzeuge geparkt.
Wi thin sichtbare Rauchfahnen waren das |etzte Lebenszeichen so manchen
stol zen Bonbers oder Transportflugzeuges. «Da |iegen heute noch jede Menge
angekokel ter Instrunente und Flugzeugteile im Cel a&nde», neint Shawn A
Arena, Flugplatzleiter von Goodyear. Arena arbeitet eng mt den Managern
von Sky Harbor zusanmmen: Der Flugpl atz Goodyear wurde 1968 von der Stadt
Phoeni x erworben mit dem Ziel, ihn als Reliever Airport zu etablieren. Auf
Shawn Arenas Initiative entstand auch ei ne beachtliche Dauerausstellung zur
Geschichte des Platzes nmit vielen Bildern i m Foyer des Flughafengebaudes.
Sehenswert, nicht nur fdr Piloten

Auf dem ATCA- Cel &nde tunmmel n sich die Lufthansa-El even. Die kunftigen
Co- Pi | ot en wohnen und | ernen auf dem Gel &nde. Das ist zwar praktisch und
beschl euni gt den Lernfortgang. Sowohl fliegerisch als auch sozial |ernt nan
dabei das anspruchsvol |l e, atenberaubend schéne Land aber kaum kennen.

I nstrunentenanfl tge trainiert die Lufthansa bevorzugt auf dem privaten

Fl ugpl atz Mobile — westlich hinter dem Sidwestgebirge, in Casa G ande und
Tucson. Bei m Konmrent ar ei ner angehenden Co-Pilotin auf dem Nachbarpl atz
A endal e: «Ach, ist das hier langweilig, imrer nur Runden zu drehen» —

bl ei bt nur die Hoffnung, daR einige der jungen Piloten nach erfolgreicher
Ausbi |l dung mal zum (Flieger-)Urlaub in die Sonora-Wiste kommen und dann
auch alle anderen Facetten der beei ndruckenden Welt um Arizona kennenler-
nen.

ATCA bil det zusatzlich zum Kunden Lufthansa auch Schil er anderer
Airlines aus und auch die Deutsche Luftwaffe schult hier seit kurzem auf
GL20A in der sogenannten fliegerischen Vorausbildung. Die G obs mt
Ei nzi ehf ahrwerk und State-of —the-Art Avionik einschliel3lich EFOS (El ectronic
Flight Information Systen) fihren die kinftigen MIlitarjetpiloten bis hin
zur | nstrunent enfl ugausbil dung und Kunstfl ug.

Bei de Pl at zrunden- Ri chtungen fihren 6stlich an Goodyear vorbei (al so
ei nmal rechts, einmal Linksrunde). Das hat seinen Gund: die Flugschuler
des angrenzenden Luftraunes der Luke Airforce Base (Luke AFB) haben sel bst
i m Landeanfl ug noch ordentlich Geschw ndi gkeit und beanspruchen auch sonst
fir ihre fliegerischen Ubungen beachtlichen Luft-Raum Luke ist der groRte
Schul ungsplatz fur Fighterpiloten in der westlichen Wlt. Die F-16 Ubungs-
strecken sind auf mlitérischen Luftfahrtkarten in allen
FI ugvor ber ei t ungsraunen der umliegenden Platze nit dicken Strichen nar-
kiert. Das sieht so beeindruckend aus, dall man sich als Ziviler fragt, wo
denn da noch Platz bleibt fur eine kleine harm ose Cessna.

Das Cel ande der AFB am Boden ist weitrdaum g abgesichert. In allen
Hi mrel srichtungen gi bt es Einfahrtstore, aber ohne MIlitary ID ist da
sel bst fir Presse wenig zu holen. Ein Versuch wire ei ne vor herige schriftliche
Anfrage an den Kommandanten Uber die Website: www.luke.af.mil




2001, der Tag steht noch nicht fest. Vorort gibt es eine «H ntertire», be
an jedem Tag die Airshow stattfindet: Zwar herrscht auf der Northern Avenue
dur chgangi ges Halte- und Parkverbot im Flugpl atzbereich. Di e Einheini schen
wi ssen aber, daR weder die Polizei noch die MIitars es so eng sehen, wenn
man die Optik von Fernglas und/ oder Photoapparat auf das drdhnende GCet dse
richtet. Solange man nicht mt dem Whnnobil die gemitliche Nacht unter dem
kurzen Endanfl ug vorbereitet, sind Zuschauer hier gedul det.

Fur Piloten gibt es noch ganz andere Perspektiven: We widre es mt eine
Anflug? Die |linke Bahn oder die rechte? Alles ist nbglich — vorausgesetzt,
es ist Sonn- oder Feiertag, die Genehm gung per Funk liegt vor, und die
Rader beridhren nicht den Boden. Sichtflug Low Approaches oder auch
| nst rument en- Ubungs- Anf | tige sind bei nicht aktiver Alert Area im Luftraum
Gol f durchaus drin. Die nicht zivil veroffentlichte Funkfrequenz von Luke
Approach fir derartige Anfragen aus der Luft ist 120.5

Sonst empfiehlt es sich, den Towerl otsen des Abflugflugpl atzes zu fra-
gen. Die Kollegen sind normal erwei se gut informert, sehr nett und behilf-
lich bei Sonderwinschen. Im AFD (Airport facility directory) stehen fir
alle Flugplatze in der Ndhe von Luke ei gene (unterschiedliche) Approach
Frequenzen, falls nman bei m Abflug durch den Luftraum nbchte.

Das zweite M ckey-Muse-Ohr, das neben der Goodyear-Kontrollzone an die
Alert Area von Luke AFB grenzt, ist der Cass-D Zylinder von d endal e
Nett, beschaulich, ruhig, mt dem Flair der Allgeneinen Luftfahrt und nit
zwei Vercharterern von Pipers, Cessnas und Katanas ist d endal e einen
Besuch wert.

Et was geschaftiger geht es bei der Rickkehr am Deer Valley Airport zu.
Hier wuseln die Streifenhdrnchen (wei B3 behendete Piloten nmit drei oder vier
Streifen an der Schul terkl appe) und checken ihre Cessna 172 fir den néach-
sten Flug. Sieht ein wenig kom sch aus, aber sowohl Westw nd als auch PanAm
Flight Training (kein Flugzeugcharter) wollen ihre Flugschiul er bereits auf
das kinftige Berufsleben in allen Phasen vorbereiten

Nach jedem Flug und nach jedem Erklinmen eines weiteren Berges in nmitten
von Phoeni x, dachte ich, die atenberaubende Aussicht und di e neuen
Erl ebni sse lieRBen sich nicht nmehr toppen. Kurz vor der Abreise bin ich nun
soweit, dall die Liste aller Flugziele und auch der Bodenattraktionen, die
i ch noch unbedi ngt anfliegen und sehen will, imer |anger wird. Es hilft
ni chts, das nachste Url aubsziel steht damt bereits fest — Arizona, here |
cone.

Ubrigens: es macht auch riesig viel SpaR, die vorgestellten Flugziele
mt einem Partner oder nehrere Freunden zu erobern, die genauso viel Spal3
am Fl i egen haben. Have a nice flight!

Hel ga Kl ei sny




Was man sich unbedi ngt vor dem Chartern besorgen und Ansehen
sollte

Airport Facility Directory (AFD)

Das AFD erscheint alle zwei Mnate neu, Giltigkeitsdatum steht auf der
Titelseite. Fur die gesanten USA gibt es jeweils sechs hell grine Bandchen,
nach Regi onen sortiert. Im AFD sind nicht nur die Flugpl aze mt

Bahnri chtung, Frequenzen, Anflughilfen und weiteren nitzlichen

Fl ugpl at zdat en aufgelistet, sondern imhinteren Teil auch |Informationen
far Piloten (Special Notes), bevorzugte |IFR-Routen, die Flight Service
Stations mt Frequenzen, Nanmen und Tel ef onnumern und di e Updates zu den
Fl ugkarten, die ,nur“ hal bjahrlich erscheinen (das Aeronautical Charts
Bul l etin).

Kei n Fl ug ohne AFD

Preis: etwa 4 USD

VFR Sectional Chart (1:500000)

Die nornale Flugkarte enthdlt im Gegensatz zu unseren Landen auch viel an
LA P-Information“: |&ngste Bahnl ange, Bel euchtung und Sprit am Pl at z,
viel e Frequenzen. Schon ist die uUbersichtliche, deutlich in den korrekten
Farben dargestellte Legende (nicht unleserlich zartgrau auf der Rickseite)
auf der Vorderseite der Karte: We wird was angezeigt, ist hier keine
Hexer ei .

Preis: etwa 8 USD

Giltig jeweils far 6 Mnate, Giltigkeitszeitraum steht auf der Karte

Fir einige viel beflogene Luftrdume in den USA (M am, New York, Phoenix..)
gi bt es auch noch sogenannte VFR Terminal Charts, die den Luftraum i m dop -
pelten Malstab zeigen (1:250000) und bei Vorhandensein auch statt der
Sectional Chart benidtzt werden sollen.

Preis: etwa 4 USD

Giltig jeweils far 6 Mnate, Giltigkeitszeitraum steht auf der Karte

Al's Vorbereitung fur die Theorie/den Uberprifungsflug vor dem
Chartern

1. M ninmum

Quide to the Biennial Flight Review
Jackie Spanitz

ASA Publication

Derzeit gilltig: second edition

Etwa 9 USD

2. Etwas ausfihrlicher:
Private Oral Exam Qui de

M chael D. Hayes

ASA Publication

Derzeit gultig: Fifth edition
Etwa 9 USD

Bei de Taschenbiicher bieten in schneller, konprimerter Form alles

W ssenswerte, was man sich vor dem Fliegen in den USA w eder ins
Gedachtnis rufen sollte: andere Ausdriicke, andere Ei nheiten, teilweise
ander e Regel ungen.




Enpf ehl enswert wére auch noch das FAR'AIM Es ist unfassender und enthalt
i n Kombi nation alle Federal Aviation Regulations (zu gut deutsch alle
Vorschriften und Regeln im Langtext) und das Aeronautical Information
Manual , ein Buch zum Luftfahrt-Schnbckern. Mt einem Preis von rund 16
USD und nehr als einem Kilo schwer ein nennenswerter Teil des Gepacks. 2

Jahre giltig.




